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PLAN REGULADOR COMUNAL DE CUREPTO - ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

A continuacion se presentan los antecedentes técnicos de! Estudio de Capacidad Vial (ECV) comrespondiente al
presente estudio, de acuerdo a los requerimientos establecidos para dar cumplimiento al articulo 2.1.10 de la
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (OGUC).

1 CARACTERIZACION RED VIAL COMUNAL

La principales vias que comunican con la comuna de Cureplo comesponden a la K-60 que le comunica con las
comunas de Pencahue y Talca (distante a 74 km); y las rutas K-16 y K-22 que le comunican con la ruta J-60
(comuna de Licantén). La Rula K-60 atraviesa y estructura a los principales poblados de la comuna,
especialments considerando que ambas localidades urbanas de la comuna se comunican a iravés de este
camino. Ofras de las principales vias de |a comuna comresponden a la K-24 y -890 que comunican con la comuna
de Constitucion; la K-16 que conecta hacia Villa Prat (Sagrada Familia) y la K-260 hacia Botalcura (Pencahue).
En Ia figura siguiente se puede apreciar |a distribucion de la red vial comunal. En la misma figura se localizan las
estaciones de censo de transito utilizadas por la Direccion de Vialidad para el Censo Nacional de Transito del afio
2008. En &l siguiente cuadro se presentan mas detalles con |a localizacion de dichas estaciones:

CUADRO N°1: Estaciones Censo Nacional de Transito 2008

ID Estacion Localizacion Ruta
K-24
K16
K80
Fuente: Censo Nacional de Transito Ao 2008, Direccidn de Vialidad

En el cuadro de |a pagina siguiente se presenta el detalle con la distribucion total del Transito Medio Diario Anual
(TMDA) para cada uno de los destinos que presenta cada estacion de medicion de transito, asi como también se
presenta fa distibucién porcentual segin tipo de vehiculo que compone el trafico total para la estacion. De
acuerdo a los datos expuestos se tiene:

* La Estacién 132 localizada en la Ruta K-60, 5 kms al sur de Gualleco presenta el mayor TMDA
alcanzando ios 4.292 vehiculos en direccion hacia Pencahue-Talca, siendo la distribucion del transito
anual bastante pareja para las muesiras de verano, inviemo y primavera. Para esta estacion el mayor
transito total en 24 hrs se regisira en inviemo con 5.066 vehiculos, la mayor parte de elios comesponden
a autos-station y camionetas (B2% entre ambas categorias).

» Lz Estacion 25 localizada en Monte Grande en las cercanias del Puente Lautaro (Ruta K-24-M) presenta
un mayor TMDA hacia la localidad de Curepto (760 vehiculos), a través de la Ruta K-16, superando
ampliamente los valores registrados hacia Huenchullami y Villa Prat. Los mayores valores en total de 24
hrs se registran en verano.

» La estacién 26 localizada en la Ruta K-16 (20 km al poniente de Huaquén) presentan un TMDA estable
para verano, inviemo y primavera, hacia los sectores de Villa Prat y Curepto, con valor cercano 2 los 260
vehiculos. En cambio hacia Hualafé el tréfico alcanza los 474 vehiculos. En este punto el transito esta
dominado por camionetas y autos-station (simples de 2 y méas gjes).

Del andlisis de los valores expuestos se puede concluir que la Ruta K-80 concentra la mayor parte de los flujos
en direccion Curepto-Gualleco-Pencahue-Talca y viceversa. Como destinos de nivel secundario desde esta rula
encontramos a las localidades de Huaquén, Villa Prat, Hualafé y Maitenhuapi.
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PLAN REGULADOR COMUNAL DE CUREPTO - ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

2 CARACTERIZACION RED VIAL URBANA

» Localidad de Curepto

La trama vial de la localidad se caracteriza por la imegularidad de su trazado. Esta imegularidad esta marcada por
dos elementos de imporiancia: el paso del Estero Curepto por el area urbana y fa localizacion del area urbana en
las cimas y faldeos de lomajes y depresiones, lo gue origina grandes espacios al interior del radio urbano que no
se encueniran utilizados.

Otra caracleristica relevante esta dada por I3 vialidad intercomunal que airaviesa la localidad, la que accede a
Curepto desde los 4 puntos cardinales (hitos 09, 10, 11 y 12 de la Figura 7-2). Hacla el norle esta vialidad
comunica con Licantén, hacia el oriente con Pencahue y Talca, hacia el sur y hacia el poniente con Constitucidn.

En |a Figura 7-2 se presenta Ia vialidad estructurante dal radio urbano de Ia localidad de Curepto.
* Localidad de Gualleco

La trama vial de la localidad esta condicionada por el paso de la Ruta K-80 por el borde de la trama urbana
regular. Esta pequefia conformacion de una trama tipo damero hacia el costado oriente sefiala a este sector
como el drea fundamental de Gualleco, siendo este el lugar de origen de fa localidad. Posteriormente el paso de
la nita Talca-Cureplo hizo quite al drea central utilizando la calle Chacabuco como via de transito.

Hacia el costado poniente de la K-60 no exisle mayor desarrolio de la trama urbana. La principal via de ese lado
comesponde a la K-690, confinuacion de Av. La Paz.

Al igual que en la localidad de Curepto, la localidad de Gualleco presenta como caracteristica relevante el paso
de vialidad intercomunal, la que atraviesa la localidad en sentido nore-sur (Ruta K-60) y comunica con Curepto
hacia el norte y con Pencahue y Talca hacia el sur. También confluyen hacia esta localidad ofras rutas menores,
tales como la K-560 hacia Pumunul y la K-690 hacia Coipué.

En la Figura 7-3 se presenia la viafidad estructurante del radio urbano de la localidad de Gualleco.
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PLAN REGULADOR COMUNAL DE CUREPTO - ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

FIGURA N® 3: Red Vial Urbana, Localidad de Curepto

Fuente: Elsboracidn Propia.
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PLAN REGULADOR COMUNAL DE CUREPTO - ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

3 REDVIAL PROPUESTA

» Localidad de Curepto

La vialidad estructurante existente y proyeciada para la localidad considera las categorias de froncal, colectora y
servicio. A continuacion se presenta su caracterizacion:

Vialidad Troncal

Las vias troncales corresponden al anillo nororiente armado por las vias Lord Cochrane, Patricio Lynch y Luis
Ambrosio Concha entre el limite urbano norte y la calle Patricio Lynch. Esias vias consiituyen ia continuidad de la
Ruta Intercomunal K-60 al interior de la actual frama urbana. Su perfil no considera ensanches y el ancho
existenie varia entre 8 y 20 metros.

Vialidad Colectora

La vialidad colectora proyectada contempla generar un circuito hacia el sector sur de la localidad. Este circuito
corresponde al comedor vial generado desde calle Chacabuco al sur con la calle Cancha Rayada y su par vial

proyectado, correspondiente a Camino a La Laguna (proyectada). Estas vias entregan altemativas de acceso
directo desde y hacia la Ruta K-80.

Iguaimente se plantea la generacion de una via denominada Proyectada 4, que actlia de par vial a los ejes Lord
Cochrane y Patricio Lynch, desde |a Ruta K-80 hasta Luis Ambrosio Concha, bordeando por dentro el limite del
area urbana de la localidad de Curepto. Esta via colectora proyectada al oriente de la localidad, permitiria
desahogar el flujo de paso, y fundamentalmente de carga, que actualmente pasa por el centro de la misma. En el
caso pariicular de esta via si bien su condicion es colectora, su perfil se plantea de 20 mis.

En el drea central se consideran como vias colectoras las principales arlerias, manteniéndose sus perfiles
actuales, principalmente debido al caracter patrimonial. Estas vias cormesponden a: Manuel Rodriguez, Pedro
Antonio Gonzalez, O'Higgins, Abate Molina y Av. Palacios.

Vialid Sorvich

La viglidad propuesta en esta categoria busca dar solucion puntual a problemas de accesibilidad al interior del
area consolidada, tal es el caso de las vias Proyeciada 2 y |a continuacion de las calles existentes Pablo Neruda
y Heman Valdez. Los perfiles proyeciados para estas vias corresponden a 15 metros.

» Localidad de Gualleco

La vialidad estructurante existente y proyectada para la localidad considera las categorias de troncal, colectora y
servicio. A continuacidn se presenta su caracterizacion:

Vialidad Troncal
Las vias troncales comesponden al eje conformado por la calle Chacabuco, atravesando en direccion norte sur el

poblado por su costado poniente. Esta via comesponde a la Ruta Intercomunal K-60. Su perfil no considera
ensanches y el ancho existente varia entre 10 y 19 metros.
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Vialidad Colectora

La vialidad de esta calegoria es la que esiructura el poblado generando circuitos intemos paralelos y
transversales a la Ruta K-80. La propuesta para esta localidad contempla la consolidacion del desamolio futuro
gue podrian tener los sectores norte y poniente,

Vialidad de Servicio
La vialidad propuesta en esta categoria busca dar conectividad completando el damero central, tal es el caso de

la calle Camilo Henriquez, en su tramo existente y proyectado. Misma situacion se repite en la calle Proyectada 2
que conecia a la calle O'Higgins con la Ruta K-690, por el costado oriente del cementerio.
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FIGURA N° §5: Red Vial Proyectada, Localidad de Curepto
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Fuente: Elaboracion Fropia.

ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE CUREPTO - Octubre 2012 3-8



] 0T 80aM3G - OLd36ND 30 AYANYdISINAW FHLEMI

“Bidodd UgEIBIONE|S ‘BjUaN

Zanbjiuay ofjwes - i)
g spupoakaig = £0
z npmaakolg - 20
) epmaakoug - j

winyady
GIINAIDG IP BA
o BA
U] A

[ ]
HE
=

bt

038jjeng ap pepijeso ‘epejaakold eip Pay 19 N YHNOI4

TViA OYaIDYdYD 30 010NLS3 - 0Ld38ND 30 TYNNWOD HOOYIND3Y NYId



PLAN REGULADOR COMUNAL DE CUREPTO - ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

4 CONCLUSION DEL ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL

De acuerdo a la Metodologia de Calculo de Capacidad Vial de los Planos Reguladores del MINVU (1997) las
comunas se clasifican de acuerdo a los siguientes criterios: poblacional, nivel de urbanizacin y economicos. Las
lipologias establecidas comesponden a comunas que requieren de un estudio de capacidad vial y comunas que
no o requieren. El objefivo de realizar esta separacion es poder aprobar la formulacién de planes reguladores sin
|a elaboracitn de este estudio, en la medida que cumplan con los criterios definidos y el analisis respecto de si su
tamafio poblacional y rol en el sistema urbano regional justifica 1a realizacion de este estudio.

La comuna de Curepto corresponde a una comuna “menor” debido a que su tamaiio poblacional es inferior a los
30.000 habitantes, ya que segin los datos oficiales al afic 2002 la poblacidn comunal alcanzo los 10.812
habitantes y se proyecta una pobiacion fotal de 9.779 habitantes para el afo 2009 (Ficha SINIM, dato INE).
Utilizando los datos proyectados por el INE a 2009 se tiene gue un 58,2% de la poblacion se localiza en areas
urbanas y el restante 41,8% se sitlia en el 4rea rural, El total de la poblacidn urbana se localiza en la localidad de
Curepto, las restantes localidades de la comuna sdlo localizan poblacion rural.

Con esto, |a localidad de Curepto concentraba al afio 2002 el 58,2% de la poblacién comunal, es decir, 5.691
habitantes, por lo que desde esta perspectiva no se justificaria la realizacion de un Estudio de Capacidad Vial, ya
que no existe presion por el uso de la vialidad urbana.
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